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8月25日拍摄的岚图汽车武汉
工厂生产线。岚图汽车武汉工厂是
国家级智能制造示范工厂，平均每
118秒即可下线一辆整车。

（龚兵 摄 新华社发）

节后用工市场观察加码支持消费品以旧换新

功率250千瓦以上相当于数百台空调
同时运作，兆瓦级充电则可相当于上千台
空调——大功率对充电设施的技术水平、
稳定性、安全性等提出了更高要求。

“大功率充电的技术挑战主要在于高
电压等级与大电流传输。”国家能源局相
关部门负责人表示，一是自然冷却方式已
不能满足热管理要求，需采用液态冷却等
强制冷却方式提升散热效率；二是配置的
功率单元较多，需部署功率动态分配与调
度技术；三是更高的电压水平给电气设备
绝缘防护能力带来考验。

在提升充电接口安全性方面，专家介
绍，目前充电设施一方面加强防触电设
计，部分新款充电接口每个金属触点都有
安全保护，避免产生短路；另一方面对防
尘防水设计进行改进，优化密封材料，充
电接口的防护等级不断提高。

智能算法也是保障充电安全性的重要
手段。华为数字能源智能充电网络领域总
裁王志武介绍，在充电过程中，华为全液
冷超充设备通过智能算法精准控制电流，
快速稳定地跟踪电池对电量的需求变化，
实现功率动态分配；还可对异常情况做出
极速响应，保障电池寿命与车辆安全。

当前，大功率充电设施的建设运营主
体多元，完善大功率充电技术标准体系，
有助于推动行业高质量健康发展，提升用
户充电体验。

2023年以来，我国陆续发布了系列
国家标准，对充电系统、通信协议、充电

接口等进行了明确规定，为推广大功率充
电提供了技术标准支撑。今年8月，《电
动汽车供电设备安全要求》和《电动汽车
传导充电系统安全要求》两项强制性国标
正式实施，进一步保障大功率充电的安全
性和可靠性。

业内人士介绍，目前国内车与桩之间
已基本实现标准统一，国际上在充电接口
等方面仍存在多种标准，不同国家和地区
的标准化机构正积极开展协作，以促进全
球电动汽车充电基础设施的标准化。

技术、标准不断优化

记者采访发现，大功率充电设施加快
建设的同时，仍面临一些痛点。

“投资建设受制于城市建成区的用地
和电力资源。”一家充电设施投资企业的
负责人告诉记者，目前中低功率充电桩广
泛占据城市核心区和繁华地带，这些区域
电力负荷已趋于饱和，相关资源获取难度
越来越大。同时，大功率充电设施投资成
本高昂，建设周期一般不低于6个月，投
资回收期普遍超过8年，折旧年限不足10
年，投资企业财务压力较大。

为更好加强要素保障和政策支持，国
家能源局表示，将推动大功率充电设施布
局规划与配电网规划融合衔接，适度超前
进行电网建设并及时升级改造。鼓励给予
充电场站10年以上租赁期限，引导企业
长期稳定经营。鼓励研究大功率充电设施
建设运营补贴激励机制，通过地方政府专
项债券等支持大功率充电设施项目建设。

在用户体验方面，目前，一些旧款车
型充电速度有限。简晓荣表示，部分车型
可通过远程升级（OTA）方式解锁更高
充电功率，但早期未采用800伏高压平台
技术的车型因架构限制无法实现800伏
充电。

大功率充电设施建设提速将推动新能
源车相关产业链迭代升级。佐思汽研发布
的《2025年新能源汽车800-1000V高压
平台及供应链全景研究报告》 显示，
2024年中国800伏高压架构乘用车累计
销售84万辆，同比增长185%，市场渗透
率 6.9%；预计到 2025 年渗透率将达到
9.5%，2030年渗透率将突破35%。

此外，在标准体系、互联互通方面，
业内人士表示，目前充电桩品牌与运营商
之间的通信连接协议暂没有统一标准，充
电运营系统、车企充电系统、聚合平台、
地图等流量平台间的互联互通问题亟待进
一步规范。

国家能源局表示，下一步，将组织
科研机构、行业协会等加快制定设备型
式、计量检测、场站建设、运营管理等全
环节的技术标准，重点推进充电互操作性
测试和协议一致性测试标准发布；推动车
企、充电设施运营商等全产业链严格执行
标准要求，切实解决车桩兼容性问题；重
点推进两项强制性国标的落地实施，加快
完善充电设施安全检测认证体系，提升大
功率充电设施服务水平。

（张千千 戴小河，新华社发）

协同攻坚解决痛点

近日在上海自贸试验区临港新片区南港码头，一批新能源汽车驶向一艘滚装货轮。
（杨有宗 摄 新华社发）

近日，中国汽车工业协会
发布的数据显示，2025 年上半
年我国汽车产销量首次双超
1500 万辆，均同比实现两位数
增长，汽车产业活力持续释
放。在“双碳”目标与科技强
国战略交汇的背景下，新能源
汽车凭借“产业升级+生态优
化”的双重引擎，深刻重塑全
球汽车产业格局，正成为培育
新质生产力的关键载体，承载
着从“制造大国”迈向“制造
强国”的战略使命。

习近平总书记指出，发展
新能源汽车是我国从汽车大国
迈向汽车强国的必由之路。近
年新能源汽车相关企业在电池
技术、智能驾驶、轻量化材料
等关键领域不断加大研发投
入，创新成果竞相涌现，新能
源汽车产业正迎来加速发展的
关键时期。一方面，确保产业
的稳定与可持续发展，构建完
善的资源保障体系。这包括加
强关键矿产资源的勘探与开
发，优化供应链管理，确保原
材料的稳定供应，同时通过技
术创新和政策支持，提高资源
的利用效率，从而为新能源汽
车产业筑牢基础。另一方面，
核心技术的突破是产业发展的
重要驱动力。企业与科研机构
正加大电池技术、自动驾驶系
统、智能网联等关键领域的研
发投入，通过产学研用的深度
合作，加速技术成果转化，不
断提升新能源汽车的性能、续
航能力和智能化水平，推动新
能源汽车产业在全球市场中占
据更有利的竞争地位。同时，
新能源汽车应当进行全生命周
期的环保管理。无论是采用更
加环境友好的生产工艺和材料，还是进一步优
化电池的使用寿命和充电效率，抑或是确保电
池等关键部件的高效回收和再利用，都是绿色
低碳理念的深刻彰显。

新能源汽车产业的加速发展，离不开产业
生态的不断优化与升级。我国拥有全球最完整
的工业体系，覆盖41个工业大类、207个工业
中类、666 个工业小类。在新能源汽车产业，
我国已形成涵盖原材料供应、电池生产、整车
制造、充换电设施建设等在内的智能新能源汽
车产业链。在一些新能源汽车工厂，每分钟都
能下线两台新车，这样的效率也正是产业链高
度协同、高效运转的结果。从“制造工厂”到

“产业生态”，新能源汽车产业集群正深刻重塑
中国产业版图，推动传统产业加速由“要素驱
动”向“创新驱动”转型。产业集群的辐射效
应也在重新塑造区域经济格局。例如：长三角
地区搭建汽车产业链要素对接平台，全面推动
电动化、智能化转型，推动长三角汽车产业集
群化、高质量发展；成渝地区借力陆海新通道
优势，打造西部枢纽，为新能源汽车产业发展
提供了广阔的市场空间和高效的物流保障。

系列政策的不断出台，也为新能源汽车产
业发展保驾护航。近年来，《新能源汽车产业
发展规划 （2021—2035 年）》《关于促进汽车
消费的若干措施》等文件的出台，也为全社会
推广使用新能源汽车提供了政策保障，以旧换
新、购置补贴等政策对汽车销售的拉动作用非
常明显。商务部发布的数据显示：2024年，全
国汽车以旧换新超过680万辆，其中换购新能
源车的比例超过60%，超过660万辆老旧汽车
更新为新能源汽车或者节能型汽车。消费者对
美好生活的向往正变为现实，不少地方也积极
出台配套政策，助力新能源汽车产业的发展。
例如对新能源汽车的充电设施建设给予高额补
贴，鼓励企业加快充电桩的布局；出台优惠政
策，吸引新能源汽车企业落地；对新能源汽车
实行不限行政策，提升新能源汽车在城市生活
中的使用便利性；等等。这些都有力促进了新
能源汽车的市场普及。

我国新能源汽车产业的快速增长，为汽车
产业智能化转型奠定了坚实基础。我国汽车产
业向新能源转型的先发优势，正在转换为引领
全球汽车产业变革的新动能，将为全面推动全
球汽车产业绿色低碳发展贡献中国力量。相信
未来随着市场规模快速增长、关键核心技术持
续突破、产业链自主可控能力稳步提升，我国
新能源汽车产业定能不断实现“加速跑”，向
着汽车强国梦一路前行，为我国高质量发展注
入持久动力。

（宫凯，载《光明日报》）
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超充建设提速，以后充电能否像加油一样方便？
充电提速、即充即走。当前，我国充电设施功率不断提升，“效率革命”正在悄然发生。
随着各地超充设施建设按下“快进键”，新能源车的“里程焦虑”是否即将成为历史？我们离“充电像加油一样方便”还有多远？

在北京市阜成门，京能集团旗下
“能+超充”充电站装配着2个功率为600
千瓦的超充桩和8个功率为250千瓦的快
充桩，为新能源车辆提供快捷的大功率充
电服务。

据介绍，目前采用800伏高压平台技
术的新能源车型，使用600千瓦超充终
端，大约8至10分钟即可将电量从20%
充到80%。

当前，传统充电设施主要包括交流慢
充和直流快充两类。交流慢充的功率在7
千瓦左右，一般用于私人充电桩；直流快
充的功率通常在40千瓦以上，用于公共

充电桩。
超级充电桩等大功率充电设施则是指

功率达到250千瓦以上的直流充电设施，
主要应用于高速服务区、核心商圈等公共
充电场所，满足大通行流量、高耗能场景
下车辆快速补电需求。

国家能源局发布的数据显示，截至今
年6月底，我国电动汽车充电设施（充电
枪）总数已达到1610万个，其中公共充
电设施409.6万个，私人充电设施1200.4
万个。大功率充电设施数量相对较少，主
要分布在京津冀、长三角、粤港澳大湾
区、成渝城市群等地。

“我国公共充电桩市场目前呈现‘低
功率主导、快充渗透不足、超快充萌芽’
的格局。”中国汽车战略与政策研究中心
财税金融政策研究总监简晓荣说。

为引导大功率充电设施有序建设，今
年7月，国家发展改革委、国家能源局等
四部门发布的《关于促进大功率充电设施
科学规划建设的通知》提出，到2027年
底，力争全国范围内大功率充电设施超过
10万台，服务品质和技术应用实现迭代
升级。

目前，全国多地正加速建设，国企、
民企纷纷行动起来。深圳宣布全面启动

“超充之城2.0”建设，截至今年6月末已
建成投用超充站1057座，数量超过加油
站；四川计划今年在公路服务区新建180
个快充桩、20座超充站；京能集团在京
已投用32座超充站，预计今年底将建成
投运超50座……

国家能源局表示，将指导和推动省级
层面在充电网络规划中合理确定大功率充
电设施发展目标和建设任务，联合交通部
门率先对重大节假日期间利用率超过40%
的充电设施实施大功率改造，在高密度城
区、交通枢纽性节点、中重型专用特殊场
景积极布局大功率充电设施。

全国多地超充建设提速

节后用工市场观察超充建设优化新能源汽车产业生态运输公司的工作人员驾驶从中国进口的新能源汽车驶向哈萨克斯坦扎尔肯特镇的中
转停车场。 （李任滋 摄 新华社发）

参观者在第三届链博会智能汽车链
展区的宁德时代展台参观展出的神行超
充电池。 （鞠焕宗 摄 新华社发）
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